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Sammanfattning

Bussdepéer dr mycket speciella nér det giller behovet av parkeringsplatser. Merparten av personalen &r
bussforare vars uppgift &r att kora kollektivtrafikfordon. Det innebér att det i de flesta fall inte finns ndgon
kollektivtrafik nér forarna ska éka till eller fran arbetet.

Vid Jarnbrottsmotet ar situation ocksé sadan att det inte kors ndgon kollektivtrafik nattetid, dvs de tidsperioder
da merparten av forarna ska éka till/fran arbetet.

Efter genomgangna analyssteg kommer utredningen fram till nedanstdende parkeringstal:

Parkeringstal fér bil
Bussdepé: 1,0 per bussuppstillningsplats.

Parkeringstal for cykel
Bussdepé: 0,4 per bussuppstillningsplats.

Inledning
Bakgrund och syfte

Denna utredning ligger till grund for p-tal i Detaljplan Jérnbrott - Bussdepd m.m. vid Jdrnbrottsmotet.
Utredningen foljer Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad godkind av Byggnadsndmnden 2018-
04-28 med tillhérande anvisningar.

Figurer: Illustrationsplan samt plankarta ur samrddshandlingarna.

Detaljplanearbetet (DPL1) pagér for bussdepa i ett omrade nordvést om Jérnbrottsmotet, inom stadsdelen
Jarnbrott, med stadsbyggnadskontorets diarienummer BN0409/16. Detaljplanen har varit ute pa samrad 16
januari - 26 februari 2019. Planen avses att antas sommaren 2020. Inom planen ar Visttrafik och Véstfastigheter
gemensamma exploatdrer. Parallellt pagér detaljplanearbete (DPL2) for ndrbeldgna fastigheter dar Kungsleden,
Fastighetskontoret samt Egnahemsbolaget och Framtiden Byggutveckling &r exploatdrer.

Fastighetsoverenskommelser och markforvirv kvarstéar for omréadet.

Omradet planeras for bussdepa pa ca 50 000 kvm, plats f6r ca 100 — 135 bussar.
Depén utgor arbetsplatsadress for ca 400 personer varav merparten dr bussforare som mestadels befinner sig
utanfor omradet.
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Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

1 detta avsnitt viljs normalspann och startvirden for bil och cykel.

Val av normalspann

Bussdepan karaktériseras som ovrig verksamhet. 1riktlinjerna framgér: ”Fér dvriga verksamheter sasom
exempelvis industri, sjukhus, vardcentraler, hotell, konferensanldiggningar m.m. ska lampligt utrymme for
parkering bedémas i varje enskilt fall.”

Normalspann for bussdepaer i storstadsmiljéer varierar mellan 0,8 — 1,2 bilparkeringsplatser /
bussuppstéllningsplats. Spannet baserar sig erfarenhetsméssigt fran andra bussdepaer, framforallt i Goteborg och
i Stockholm. I extremfall, med mycket god geografisk tdckning i kollektivtrafikutbudet samt turtéthet
(kollektivtrafik dygnet runt), kan behovet av bilparkeringsplatser sdnkas ytterligare.

Utdrag fran bilaga till planavtal SBK0409/16, visar ungefdrligt planomrade.

Motivering vid granszon

Omradet ligger inte i grinsen mellan zoner.

Resultat analyssteg 1

Startvdrde bilparkering
Bostdider: Det finns inga bostdder inom detaljplaneomradet.

Verksamheter: Nyckeltal for bussdepéer i allméanhet ligger uppskattningsvis mellan 0,8 — 1,2 bilparkeringsplatser
/ bussuppstillningsplats. Som ndmnts ovan baserar sig spannet erfarenhetsmassigt fran andra bussdepaer,
framforallt i Goteborg och i Stockholm.

Startvérde cykelparkering
Bostdder: Det finns inga bostdder inom detaljplaneomradet.

Verksamheter: Cykelparkeringsplatser behovs for 20-40 % av de anstdllda som stadigvarande &r verksamma pa
depén. Antalet besokare till depan dr mycket 1agt. Erfarenhetsmissiga beddmningar fran andra bussdepaer,
fraimst i Goteborg och Stockholm, av behovet ar ca 0,4 cykelparkeringsplatser / bussuppstéllningsplats.
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Lagesbedémning (analyssteg 2)

Utredningsomrade
Detaljplaneomrédet ar beldget i Jirnbrott, med framtida exploatering séder om Radiovdgen. I sdder och dster
avskdrmas omradet av barridrerna Visterleden respektive Jarnbrottsmotet.

Gnis‘lgaf&n
Radio fyrsQagy

V3 Ly i
5 angdsbar
ey

Pianogatan

“__,----u-...}_‘:ﬁa{ﬁédﬂqﬁﬁp----.----.-....._._'___

Elektrongat®™

o 2 L

: : _ -

- : igmastaals o
= Radiomast=c

Cah LS e

Radiovagen .

L]
-
=
=
[
k-
-
LE
n
u
™
=
[
=
[
L]
e

Ratic,,

e A

Bussgata *
v - dfun o

-
[
-
-

.'lgnnnn-n“\d_"-c

]
“Nésetvige

i Toftaasgats -

Planomrddet (rod begrdnsningslinje). Barridrer samt i 6vrigt 400-metersavstand fran planomradet (gul begrdnsningslinje).

Lokalt torg

Vister om omradet ligger Frolunda torg, inom ca en kilometers avstind.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Busslinjerna 83, 84, 95, 185, 751, nas fran detaljplaneomradet laings Radiovédgen inom 200 m, via héllplatserna
Radioviigen i 6st och Vistra Frélunda Kyrka i vdast. Med bussarna kan resenérer na Frolunda torg,
Marklandsgatan, Sisjon, Volvo, Mdlndal och Mdlnlycke. Fran hallplats Radiomotet, 300 m ster om
detaljplancomradet gar buss 83, 84, 158, 751, samt expressbussarna Bl4, Lila och Rosa som tar resenérer till
bade till centrala delar av staden samt soderut.

Sammantaget for ovan ndmnda busslinjer uppfylls inte kriteriet for god kollektivtrafik under hogtrafik (vardagar
06:00-08:30 samt 15:00-18:00) f6r ovan ndmnda busslinjer. Undantag finns for ett par av expressbusslinjerna.
Under de relevanta tidsintervall d& forare ska ta sig till/fran arbetet &r kollektivtrafikutbudet mycket begrénsat

och under vissa tider obefintligt.

Fran Frolunda torg, inom 1 kilometer fran detaljplancomradet, gar tre sparvagnslinjer; 1, 7 och 8 till bl a
Goteborg C, Jarntorget, Vasaplatsen, Frolunda torg, samt 20 bussar. Fran detaljplaneomradet till Frolunda torg

tar det mellan 10—15 minuter att ga enligt Google Maps.
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Cykel

Idag finns det god tillgang till cykel- och géngstrak i omradet, vilka planeras att forstérkas i samband med
kommande planer for en cykelpendlingsled lings med Radiovagen.

Pendelcykelstraket Sardleden ligger i omedelbar anslutning till bussdepan. Avsténdet fran depéan till cykelstraket
langs Radioviagen &r ca 200 meter.

Service och andra urbana verksamheter
Ej aktuellt avseende bussdepan.

Ovrigt

I dagsldget finns det en bilpool vid Frolunda torg, ca 20 minuters promenad fran omréadet.

Exploatdren samverkar i parkeringsfrdgorna med Framtiden Byggutveckling och Egnahemsbolaget, vilka bada
ingar i DPL 2, direkt angrinsande mot DPL1.

Paverkas befintlig bebyggelse?

Under byggskedet ska befintliga verksamheter och boendens parkering inte paverkas, d& inga befintliga
anldggningar tas i ansprak. Angaende byggskedet, se nedan.

Niér anldggningen ar tagen i bruk kommer de anstélldas biltrafik till och frén depén ske i ndrheten av dvriga
verksamheter, framst skola pa grannfastighet. Merparten av biltrafiken sker vid tider dé eleverna inte &r i skolan.

Ledig kapacitet i befintliga anlaggningar

Ej relevant da det inte finns befintliga anléggningar i nirheten.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark

Det finns ingen boendeparkering pa gatorna i detaljplaneomradet idag, ej heller tidsbegransad gatuparkering.
Néarmaste gatuparkering ligger pa Dragspelsgatan 37-43. Dér finns det 32 platser, kostnaden att parkera &r 5
kr/tim alla dagar 08-20, 6vrig tid 2 kr/tim. Max P-tid 4 tim alla dagar 08-20.

Vid Radiomotet, ca 500 meters gangavstand fran depén, finns gratis pendelparkering. Sannolikheten att den ska
nyttjas av depans personal bedoms som lag.

Byggskede

Under byggskedet ska befintliga boendens mobilitet och parkering inte paverkas, dé inga befintliga anldggningar
tas 1 ansprak.

Resultat analyssteg 2

Bostider
Det finns inga bostider inom detaljplaneomrédet.

Verksamheter

Bussdepéa: Nér bussforarna, som utgdr merparten av personalen pa depan, ska férdas till eller fran arbetet finns i
allménhet ingen kollektivtrafik, eftersom det ar forarna som ska utfora kollektivtrafiken. I det aktuella omradet
gors bedomningen att behovet sammantaget dr 100 — 135 bilparkeringsplatser och 40 cykelplatser.

P& grund av ovanstéende, dvs bristen pa kollektivtrafik vid relevanta tider under dygnet fér merparten av
depépersonalen, ges parkeringstal for bil: 1,0 per bussuppstéllningsplats och for cykel: 0,4 per
bussuppstéllningsplats.
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Projektanpassning (analyssteg 3)

En bussdepa dr mycket speciell nir det géller behovet av parkeringsplatser. Merparten av personalen &r
bussforare vars uppgift &r att kora kollektivtrafikfordon. Det innebér att det i de flesta fall inte finns ndgon
kollektivtrafik nér forarna ska éka till eller fréan arbetet.

Vid Jarnbrottsmotet ar situation ocksa sadan att det inte kors ndgon kollektivtrafik nattetid.

Ingen projektanpassning ar i nuldget mdjlig.

Ladgenhetssammansattning (for bostader)
Ej relevant.

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Initialt, nér depén &r ny, dr behovet sannolikt storre dn det angivna parkeringstalet. I dagsléget ar det sa att
manga av bussarna som ska ha sin hemvist pa bussdepé Radiomasten, nu har sin hemvist pa Backaplan. Det &r
sannolikt sa att en del/ganska méanga forare bor relativt ndra den depan. Nér depén flyttas till Radiomasten, enligt
nuvarande planering ar 2023, sa kommer de ha svarare att ta sig till och fran depén. Eftersom det inte finns
nagon kollektivtrafik tidigt p4 morgonen nér de forsta forarna ska ga i tjanst. PA motsvarande sitt finns det inte
heller ndgon kollektivtrafik néir de forarna som kort kvéllsskiftet ska ta sig hem fran depan.

Mer langsiktigt dr det sannolikt att fler forare successivt bositter sig narmare depén, vilket da sannolikt kan
reducera parkeringsbehovet.

Att inrdtta nagon ny kollektivtrafiklinje utanfor det ”ordinarie trafikdygnet” for att 16sa problemet later sig inte
goras. Resandeunderlaget som depapersonalen genererar ér alldeles for litet. Och dven om man skulle ha en
nattbuss som passerar depan sa ér det kollektivtrafikndt som nattbussen skulle méta, inte heller igang nattetid
inom de allra flesta omraden i G6teborgsomradet.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Personalens arbetstider och arbetspass ér oregelbundna under dygnet. Darutdver ar det dverlappande
tjanstgoringar, vilket kraftigt begridnsar mojligheter till samnyttjande.

Samverkan avseende parkeringsomrade mellan bussdepéan och de andra exploatorerna Framtiden och
Egnahemsbolaget, kan eventuellt pé sikt 6ppna moéjligheter for ett delvis samnyttjande. Vésttrafik kommer att
folja upp parkeringssituationen regelbundet. Visar det sig da att det finns mdjligheter att samutnyttja platser sa
kommer detta att efterstrdvas och uppmuntras.

Mojligheter till samnyttjande av bussuppstallningsplatser for bilar

Magjligheten att samnyttja bussuppstéllningsplatser for bade bussar och personbilar har utretts. Om det vore
mojligt skulle det finnas ekonomiska besparingar att gora. Det 4r dock inte vare sig lampligt eller mojligt, frimst
ur sdkerhetsméssiga aspekter. Privata fordon ska inte, pga krockrisker etc, finnas inne pa bussdepéan. Det skulle
ocksé stora mdjligheterna till effektiva arbetsfloden pé depan.

Forutsattningar for kostnadstackning

Beskriv forutsdttningar for kostnadstdickning for bilparkering.

Forutsittningarna for kostnadstickning for bilparkering kompliceras av att utbudet av kollektivtrafik ar daligt
eller obefintligt dd ménga av bussforarna, verkstads-, stdd- och tvittpersonal ska aka till och fran depan. Om
kostnadstackning efterstrivas kan det paverka attraktiviteten att arbeta som bussforare negativt.

Fragan kommer att utredas i den fortsatta planeringen.

For ovriga personalkategorier inom depan (administrativ personal m fl), med “normala” arbetstider ar
kostnadstéckning for bilparkering fullt rimlig.

Fordelning av parkeringsplatser
Anstdllda utgoér ca 90-95% av de parkerande, resterande utgors av tekniker och besokare.
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Resultat analyssteg 3
Ingen projektanpassning &r i nuldget mojlig.

Mobilitetslosningar (analyssteg 4)

Information

Visttrafik och trafikoperatérerna uppmuntrar till hélsa och friskvard, t ex genom aktivt frimjande for
anvindning av cykel.

Kollektivtrafik
Visttrafik foljer 16pande mojligheterna att utoka kollektivtrafikutbudet.

Cykel

For anstillda vid depan ska cykelparkering primért anordnas védderskyddat i anslutning till bilparkering, med
siker gangpassage till depans néarbeldgna personalentré. Besokare anvénder samma parkering, med for dess
dndamal anpassad kvalitet. Ytorna ska héllas rena och snygga. En érlig sanering av gamla cyklar ska ske.
Laddningsmdjlighet for elcykel ska finnas. Mojlighet till cykelpumpning kommer att finnas. Utrymme {for
cykelservice ska utredas.

Bil
Inom omréadet, i samverkan med exploatdrer inom DPL2, ska utredas underlag for bilpool, samt samutnyttjande
av parkeringsplatser.

Slutsats

Parkeringstal for bil

Slutsats efter steg 2
Bussdepé: 1,0 per bussuppstillningsplats.

Parkeringstal for cykel

Slutsats efter steg 2
Bussdepé: 0,4 per bussuppstillningsplats.

Rekommendationer

Initialt, nir depén ar fardigstélld och ska tas i bruk, ar det angelédget att parkeringstalet for bil uppfylls. I
forlangningen, nér depén &r etablerad och forare och annan personal har funnit sina rutiner, bor beteenden i t ex
fardsatt och resvanor kartldggas och utvirderas. Detta bor ske i dialog med Trafikkontoret m f1 i syfte att
forstarka mobilitetsatgirder och eventuellt fordndra parkeringstal och kanske inrétta nya mobilitetsatgarder.

Det ar ocksa viktigt att - bade under etableringen nir depan ar ibruktagen - halla en levande dialog med brukarna
av depan i syfte att frimja forutséttningarna for hélsa och god milj6.
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